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Rozprawa doktorska mgr K. Trusz sktada si¢ ze Wstepu, w ktérym omodwiono cel
pracy, stusznie zakladajgc, ze ustalenie znaczenia badanych portow musi si¢ opiera¢ o
rozpoznanie ich funkcjonowania na tle warunkdéw naturalnych regionu, gospodarki, a takze
uwarunkowan spotecznych. S}uZy temu takze opracowanie map rozmieszczenia portdw, z
zalozeniem, ze bedg sporzadzone w oparciu o zrédta pisane i archeologiczne.

Starannie przedstawiono stan badan odno$nie interesujacego Doktorantke rejonu
potudniowej Azji Mniejszej. Autorka ustalita, iz mimo istnienia wielu opracowan wykazuja
one luki odnosnie podjetego zakresu badar, a wigc uzupeltnienie dorobku w tym zakresie jest
zasadne.

Przyjecie chronologii badan na okres od VI w. p. n. e. do VI w. n. e., a incydentalnie
Doktorantka sigga nawet XVI w. p.n.e., wydaje si¢ za szerokie, z racji mozliwosci
badawczych odnosnie penetrowanych stanowisk, ale i rdznic migdzy realiami przed greckimi,
Grecji klasycznej i hellenistycznej, tym bardziej migdzy nimi, a epokg rzymska.

Obszerne oméwienie zrédet pisanych, w tym dzieta Witruwiusza, daje dobrg podstawe
do ich konfrontacji z wynikami badan archeologicznych poszczegélnych portéw, co
Doktorantka czyni w opisach poszczegblnych stanowisk. Wartosciowe jest takze
wprowadzenie w specyfike badan w ramach archeologii podwodnej, ktére w znacznej czesci
stanowily podstawe rekonstrukcji budowy badanych portow. Metody sa dobrze dostosowane
do charakteru rozprawy, taczg bowiem zasady pracy archeologa klasycznego z archeologia
podwodng i analizg zrédet pisanych oraz tworczym wykorzystaniem opracowan naukowych.
Rozdzial pierwszy (a nie drugi wedtug podanej numeracji) ma nieadekwatny do tresci tytut:
‘Zachowane $wiadectwa materialne portow’, gdyz Autorka omawia ogélnie budowe i
funkcjonowanie portéw w oparciu o literatur¢ naukowa. W rozdziale drugim charakteryzuje
specyfike geografii badanego regionu, czyli Licji, Pamfili i Cylicji, podkreslajac trudne
warunki do transportu ladowego, stad duze znaczenie szlakéw wodnych. Nastgpnie w
rozdziale trzecim przechodzi do krotkiej charakterystyki historii politycznej tego regionu, co
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rozszerzy¢ o dzieje spoteczne i gospodarcze, oczywiscie w daleko posuni¢tym zarysie i z
powigzaniem z dobrze datowanymi obiektami z terenu badanych portow oraz pozostalo$ciami
po dziatalnosci gospodarczej na ladzie.

Autorka w rozdziale czwartym umieszcza charakterystyke ladowych i morskich tras
handlowych oraz przewozonych towar6w. Trasy ladowe biegly na ogét wzdtuz wybrzezy, co
dawalo szans¢ na powigzanie ich z portami, o czym Doktorantka wspomina przy opisach
badanych portéw. Wczesniejsze szlaki na ogoél nie sg datowane dokladniej, ma to miejsce
dopiero odnosnie czaséw rzymskich, z racji wigkszej liczby zrédel. Odnosnie szlakow
morskich podzielonych na kabotazowe i pelnomorskie takze brakuje czasami ich datowania,
dobrze omoéwione zostaly natomiast metody nawigacyjne.

Dokladnie scharakteryzowano rodzaje przewozonych towaréw, takze obszary ich
produkcji, w tym lokalizacj¢ warsztatow produkujgcych amfory i inne wyroby gliniane (z
doktadng datacjg). Podobnie jest z wytworniami oliwy i wina, co do ktérych takze podano
lokalizacje i datowanie. Wydobycie metali Doktorantka stusznie lokalizuje w glebi ladu, a
pochodzenie tadunkéw zboza i kamienia z dalszych rejonéw wschodniego basenu Morza
Srédziemnego. Drewno, smola i miéd oraz ryby potrzebne do wytwarzania garum i jego
pochodnych (stad konieczna aktywnos$¢ rybakéw morskich, cho¢ stabo poswiadczona)
pochodzily z rejonéw nadmorskich i pobliskiego zaplecza. Budzi pewne zastrzezenie
umieszczenie w ostatnim podrozdziale opisu dziatan piratéw w tym regionie. Moze lepiej byto
to polaczy¢ z historig badanego regionu.

Rozdzial pigty poswiecony jest znaleziskom wrakoéw w badanym regionie (instruktywna
jest mapa ich rozmieszczenia), ale Doktorantka omawia przeciez takze wraki w badanych
portach. Charakterystyka ich budowy i fadunkéw daja dobry obraz réznych aspektéw handlu
morskiego, ale takze wrazenie, pewnego powtarzania si¢ tresci w stosunku do analiz
funkcjonowania badanych portéw. Te wstepne rozdzialy moga sugerowac, ze przeprowadzone
badania sg tylko ilustracjg znanych sytuacji zwigzanych z handlem morskim, a przeciez tak nie
jest, gdyz zgromadzony material badawczy jest oryginalny i wartosciowy.

Wilasciwa tematyka pracy to rozdzial szosty, zawierajacy charakterystyki badanych
portéw, przystani i kotwicowisk. Tytut jest niepelny gdyz opisy pozostatosci portéw dominuja,
a ich topografia jest jednym z elementéw opisow. Rozdzial zawiera charakterystyke
pozostatosci po 14 portach Licji, 8 portach Pamfilii i 33 portach Cylicji, ¢zyli Doktorantka
dokonata analizy az 55 stanowisk w postaci portow, przystani, kotwicowisk, czyli naturalnych
zatok i zatoczek, chronigcych przed wiatrem. Tak szeroki zakres badan jest cenny z racji
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uchwycenia sieci portowej w calym regionie poludniowej Azji Mniejszej, tym samym
uzupelnienia danych dla catego wschodniego basenu Morza Srédziemnego.

Najbardziej rozbudowane s3 opisy portow, ale ich rozny stan zachowania nie pozwalat
czasami na kompleksowa prospekcje i stworzenie dokladniejszego planu, co jednak w wielu
przypadkach Doktorantka potrafita wykonac. W odniesieniu do portéw usytuowanych u ujscia
rzek lub w ich poblizu dochodzito do zamulania basenéw portowych. Na zamulonych terenach
powstawaly bagniska lub z czasem staly lad. Wéréd réznych ksztaltow basenéw portowych
pojawia si¢ basen trojkatny, nie wyjasniono jednak jego wyjatkowego ksztattu (s. 137). Mimo
niejednokrotnie trudnego dostgpu do pozostatosci infrastruktury portowej jej badanie jest
solidne i daje podstawy do rekonstrukcji ich ksztattu i funkcjonowania.

Ruchy tektoniczne zatapiaty porty, ale nie zawsze catkowicie niszczyly ich strukture, a
wtedy w gre wchodzily badanfa podwodne, ktére umozliwialy ustalenie przebiegu falochronéw
i innych elementéw zabudowy. Réwnie niszczycielska byla takze pozniejsza dziatalnosé
mieszkancéw tych miejsc poprzez zabudowe umieszczang na resztkach starozytnych, stad
znaczenie przeprowadzonych badan dla sporzadzenia dokumentacji zachowanych pozostatosci
stanowisk umozliwiajacg pozniejsze badania.

Najczesciej zachowywaly si¢ potgzne niejednokrotnie falochrony z epoki hellenistycznej
i rzymskiej. Czasami na nich lub w ich poblizu Autorka odnajduje kamienie cumownicze lub
pachotki, oderwane od mola lub falochronow, ktore lezaly takze na dnie morza, co pozwalato
niejednokrotnie na oceng mozliwosci obstugi takiej czy innej liczby statkow.

W duzych portach zachowaly si¢ pozostatoéci dokéw, co Doktorantka interpretuje w
nielicznych przypadkach jako pochylnie dla okretow, czesciej jako stocznie, zwlaszcza w
polaczeniu z ruinami warsztatOw okretowych. Mozna w nich bylo budowac statki lub je
remontowaé. Doktorantka stusznie uwaza, ze przypisanie im konkretnej roli, z racji stanu
zachowania, jest trudne, najpewniej byly to glownie warsztaty lub pelnowymiarowe stocznie.

Wéréd zachowanych elementéw zabudowy portowej sa fundamenty latarn morskich,
ktore jeszcze czgSciej poswiadczone byly w zrédiach pisanych i ikonograficznych, np. na
monetach. Rownie dosyé dobrze przetrwaty niekiedy fundamenty lub nawet resztki Scian
magazynéw portowych i cystern, nieraz znacznych rozmiaréw, a takze pozostatosci warsztatow
rzemie$lniczych, w tym wytwormni ceramiki, zwlaszcza amfor, tak potrzebnych w handlu
morskim. ‘

Wazne bylo zdefiniowanie wytworni purpury z duzymi wysypiskami resztek muszli
skorupiak6w, czasami o wysokosci 50 cm. Purpura byla istotnym produktem dla tego regionu,
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umieszczenie ich wytworni w poblizu portow dowodzi racjonalnego myslenia ekonomicznego
na miare wspolczesnych dziatan w tym zakresie.

Doktorantka zidentyfikowata zwigzane z portami resztki drég prowadzacych do miast
portowych, czasami z reprezentacyjnymi kolumnadami po obu stronach. Z koniecznosci
zwieZle scharakteryzowala takze pozostatoéci budowli miejskich, zwlaszcza wigkszych miast,
7 forami, bazylikami, $wigtyniami (p6zniej ko$ciotami), fazniami, niektore z nich umieszczono
blisko portéw, co Autorka stusznie interpretuje jako przeznaczonych gtownie dia
korzystajacych z portow, ale i pracownikow portowych. Byly takze pozostatosci nekropoli z
ktorych niejednokrotnie wykorzystywano sarkofagi, jako wtorny material do konstruowania
falochronow.

W charakterystykach portow znalazly si¢ stusznie analizy mozliwosci wykorzystania
transportowego pobliskich rzek; co czasami sprawialo trudnosci z racji uksztattowania ujs¢ i
ich zamulania. Doktorantka, dzieki konfrontacji Zrodet pisanych i archeologicznych, ukazuje
jednak, ze podejmowano proby wplywania statkow w gore rzek, a towary przetadowywano
p6zniej na todzie ptaskodenne.

Charakterystyki portow w szerokim zakresie uzupelniaja takze znaleziska z dna morza w
ich obrebie. Byly to fadunki materiatow masowych, np. terrakota w roznej postaci, a zwlaszcza
amfory, dachowki, takze bloki kamienne i surowiec szklany oraz rézne wyroby ze szkla,
znaczacych rozmiarow byly takze ladunki sarkofag6w. L.adunki masowe wymagaty wigkszych
statkéw i wiekszych, mocniejszych urzadzen przetadunkowych w portach, co takze
wskazywalo na ich znaczenie gospodarcze.

Poza znaleziskami catych ladunkow statkow znaleziono sporg liczbg artefaktéw nie
zwiazanych z konkretnymi ladunkami, byly to: platy miedzi, cyny i zelaza; materialy
budowlane, takie jak surowiec kamienny, zwlaszcza marmury w postaci obrobionych i nie
obrobionych blokéw, elementy budowli, np. bebny kolumn pojedyncze sarkofagi.

Poza tym nieodzownym dla takich miejsc artefaktami byly kotwice kamienne i ich czgsci
sktadowe oraz kotwice zelazne. Jak dowodza eksploracje lepiej zachowanych wrakow statki
nosily po kilka kotwic, wigksza liczbe o ile byly zelazne, ale kotwice stanowily takze czasami
cze$é tadunku. Mniej licznie wystepowaly drobne znaleziska przedmiotéw zelaznych i
brazowych blizej nie opisanych i datowanych oraz monety, za to liczne byly znaleziska
gwozdzi, by¢ moze jako jedyne pozostatosci po wrakach. ]

Przystanie wyposazano wW mniejsze zabudowania i falochrony, mniej liczne byly
snaleziska tadunkéw i samych wrakoéw. Na ogot takze zaplecze na ladzie mialo skromniejsze
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wymiary. Kotwicowiska to jeszcze skromniejsze artefakty, miedzy innymi w postaci wlasnie
kotwic.

Charakterystyka wszystkich badanych portéw, przystani i kotwicowisk jest doktadna 1
wszechstronna. Brakuje jednak czg$ciowo powigzania tadunk6w i ich resztek z miejscami ich
produkcji i datowaniem. Oczywiscie czasami bylo to niemozliwe, np. w odniesieniu do kotwic
kamiennych, ale juz zelazne kotwice przeszly do$¢ czytelng w czasie ewolucje ksztaltow i na
tej podstawie mozna je bylo datowac. Zdarzato sie nawet, ze amfory, poza podaniem typu, nie
byly lokalizowane odnosnie rejonow produkcji i datowane. Takie rozpoznanie artefaktow,
zwlaszcza amfor, datoby lepsza podstawe do definicji szlakéw zeglugowych, ktérym oparcie
dawaty badane porty.

SzczegOtowe i wielostronne opracowanie tak licznych stanowisk wnosi istotny wklad z
rozpoznanie kulturowe i gospodarcze rejonu potudniowych wybrzezy Azji Mniejsze;j.

Wada pracy jest brak istotnego, merytorycznego zestawienia wynikow badan w
Zakonczeniu, co daloby jasng odpowiedZ na postawiony w tytule problem. W odniesieniu do
charakterystyki, zwlaszcza wigkszych portéw te elementy sa uwzgledniane, ale czytelnik gubi
sie po lekturze opisow kilkudziesigciu stanowisk. Warto bylo takze sprobowaé oddzieli¢
pozostalosci w postaci resztek ladunku przynaleznych do tras kabotazowych od tych,
zwigzanych ze szlakami prowadzacymi z regionow dalszych od Azji Mniejszej.

Duzym metodologicznym bigdem jest nieprecyzyjne stosowanie nazewnictwa w obrebie
termindéw statek — 16dZ — okrgt. Jest ono uzywane zamiennie odnoscie tego samego typu
jednostki ptywajacej, termin ‘statek’ zastepowany jest czasami np. terminem ‘}6dz’, co nie jest
poprawne (16dz to mata jednostka), podobnie ‘okret’ to wylacznie jednostka bojowa, a
zastepowanie go terminem ‘statek” i odwrotnie jest bledem. ‘Statek’ to wylgcznie jednostka o
zastosowaniu gospodarczym.

Zastrzezenia budzi sposob zapisu tresci rozprawy. Zbyt rzadko Doktorantka stosuje
akapity, co utrudnia percepcj¢ tre$ci. Inne niezrecznosci to s. 64: 100 sztuk statkow; s. 88:
garum to nie solone ryby (W innych miejscach tekstu opis garum jest whasciwy); zwroty: autor
w swojej ksiazce; s. 90: rybak powigzany ze srodowiskiem morskim (moze lowigcy na morzu?);
s. 115: cedrowe drzewa; s. 155: statki transportowaty towary po powierzchni morza, s. 158: na
monecie przedstawiono bogini¢ na kole okretowym; s. 175: wywozenie towaréw wagonami; s.
102 — 105: dlaczego omawiane s3 wraki nowozytne?; s. 181: wzmiance o*prasie do oliwek
towarzyszy uwaga, ze badacze uwazaja, iz stuzyla do produkcji wina. Czeste sg literowki,
czasami bledny jest szyk wyrazow w zdaniu, co wskazuje na braki w korekcie.

Strona5z7



Takie bledy jezykowe to jednak nie tylko wynik braku dokladniejszej korekty, ale tez
skutek poswigcenia gléwnie uwagi opisom znalezisk archeologicznych, wtedy jezyk jest
precyzyjny, poddany regutom tej dyscypliny. Natomiast, gdy Autorka wychodzi poza te ramy
i przechodzi do opisu sytuacji nie tak S$ciSle zwigzanej z relacjami o artefaktach
archeologicznych, traci dyscypling j¢zykowa.

W spisie zrédel pisanych s3 wylgcznie tlumaczenia angielskie, mimo istnienia
niejednokrotnie przektadow polskich, nawet Dzieje Apostolskie podane s3 w thumaczeniu na
angielski. O ile lezy w zamiarze wydanie pracy po angielsku, taki dobor thumaczen jest zasadny,
natomiast jesli rozprawa ma by¢ wydana po polsku, to nie widze powodow pominigcia
przektadow polskich.

Bibliografia jest bogata ilosciowo i znaczaca naukowo. Na podkreslenie zastuguje
wielostronno$¢ tematyczna (nie tylko archeologia) i zréznicowanie osrodkéw naukowych.
Zwraca uwage wykorzystanie tureckich prac naukowych, pozornie oczywiste, skoro
Doktorantka prowadzita badania na terytorium Turcji, ale na Zachodzie nie jest to raczej
czestym zjawiskiem.

Na wysoka oceng zastuguje Katalog liczacy ponad 200 stron, w postaci wizualnego opisu
wszystkich badanych stanowisk archeologicznych, co powoduje zwigkszenie czytelnosci
opisow portéw. Na charakterystyke stanowisk skladaja sie¢ mapki rejonéw portoéw, zdjgcia
pozostatosci budowli i samych portéw, krotka charakterystyka typu stanowiska, przy czym
podane s3 odleglosci od innych punktéw odniesienia (miast, rzek, portow). Zamieszczono takze
wybrang literature przedmiotu. Na podkreslenie zashuguje fakt, ze Doktorantka sama wykonata
wszystkie plany i zdjgcia obiektow. Jest to znaczacy element badan ratunkowych, gdyz
udokumentowane zdjeciami i plamami pozostatosci portéw zanikajg z powodu panujacych na
wybrzezu warunkéw naturalnych, ruchéw tektonicznych, zamulania, a w koficu dziatalnosci
cztowieka. Poréwnujac XIX wieczne ryciny wielu stanowisk z epoki starozytnej z ich stanem
w XX w. i obecnie widaé, jak znacznej degradacji ulegly. Stad dodatkowa warto$¢ rozprawy,
dajaca nastepcom znaczacy punk wyjscia do ich badan.

Najbardziej kontrowersyjnym zagadnieniem jest relacja miedzy tytulem pracy a jej
trescig. Wydaje sig, ze Doktorantka uznata realizacje terminu ‘znaczenie’ poprzez moznos¢
odczytania go jako samg obecnos¢ portéw, przystani czy kotwicowisk na badanym wybrzezu i
zgeszczenie ich sieci, co pokazuje migdzy innymi mapa w koncu rozprawy.

W tresci opisow niektorych portow pojawiaja sig wzmianki o ich powi‘qzanjach Z SZerZe]
traktowanym handlem morskim i ladowym (takie elementy s3 takze w opisach z Katalogu), ale
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nie zawsze, poza tym brak zbiorczego ujgcia tego zagadnienia w Zakonczeniu, ktorego brak w
wiekszym zakresie.

Pelna realizacja tematu pracy wymagataby takze powigzania sieci portowej z gospodarka
tego regionu oraz wschodniego basenu Morza Srodziemnego i to zar6wno w epoce
hellenistycznej, jak i rzymskiej. Elementy takiego podejécia badawczego s3 w wielu
charakterystykach portéw, ale raczej w odniesieniu do najblizszego rejonu, a przeciez w
badanych stanowiskach nie mamy do czynienia tylko z zegluga kabotazowg.

Uznaje, ze rozprawa jest wartosciowa i mimo pewnych usterek wnosi znaczacy wkiad w
badania problematyki morskiej, w tym do dorobku archeologii podwodnej, co pozwala na
postawienie wniosku o dopuszczenie Doktorantki do dalszych czynno$ci w ramach przewodu

doktorskiego.

Gdansk 22.08.2022 r. prof. zw. dr hab. Juliusz Jundzilt
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